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Opracowanie niniejsze, jako przedmiot prawa autorskiego podlega ochronie prawnej zgodnie z przepisami  
Ustawy z dnia 4 lutego 1994 r. o prawie autorskim i prawach pokrewnych (Dz. U. Nr 24, poz. 83) 
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OPIS TECHNICZNY   
 

1. Przedmiot i zakres opracowania 
 
Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna dla zadania 
inwestycyjnego p.n.:  
„Przebudowa odcinka drogi powiatowej nr 1466W w m. Legarda w zakresie 
poprawy bezpieczeństwa na  przejściu dla pieszych”. 

 

2. Materiały do projektowania  
 
- Umowa z Inwestorem 
- Mapa zasadnicza do celów opiniodawczych w skali 1:500 
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 

1999r, w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430), 

- pomiary własne w terenie i uzgodnienia z Inwestorem. 
- Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych część 3 WR-D-42-3 
- Pomiary własne i uzgodnienia z Inwestorem 
 

3. Lokalizacja Inwestycji  
 
Inwestycja zlokalizowana jest w m. Legarda na działkach o nr. ewid. 75/10 
obręb nr 0019 Legarda.  
 

4. Ochrona konserwatorska. 

 
Teren inwestycji znajduje się poza granicami strefy ochrony konserwatorskiej. 
Działka na której realizowana będzie inwestycja nie jest wpisana do rejestru 
zabytków. 
 

5. Zagrożenia i wpływ na środowisko. 
 
Charakter i zakres planowanych prac nie będzie miał negatywnego wpływu na 
środowisko w stosunku do stanu istniejącego.  
W ramach inwestycji nie przewiduje się wycinki drzew i krzewów. Istniejąca 
zieleń w sąsiedztwie robót zostanie w razie potrzeby odpowiednio 
zabezpieczona przed ewentualnym jej uszkodzeniem.  
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6. Istniejące zagospodarowanie terenu - stan istniejący. 
 
Inwestycja prowadzona będzie w pasie drogowym drogi powiatowej 1466W 
(dawny ciąg drogi krajowej nr 60) w rejonie skrzyżowania z drogą powiatową 
nr 1416W. Droga powiatowa w miejscu planowanych robót posiada 
nawierzchnię asfaltową szer. ponad 11m wraz z poboczami asfaltowymi. 
Szerokość jezdni wynika z wyznaczenia pasa do lewoskrętu. Jezdnia nie jest 
ograniczona krawężnikami, wzdłuż krawędzi zlokalizowane są pobocza 
asfaltowe oraz rowy drogowe odwadniające. W rejonie skrzyżowania 
zlokalizowany jest przystanek autobusowy wraz z peronem z kostki betonowej 
szer. 2,0m i dł. 20m. Na ulicy przeważa wzmożony ruch samochodów 
osobowych, ciężarowych oraz autobusów i zaopatrzenia. 

 
7. Projektowane zagospodarowanie terenu. 

 
Ponieważ istniejący układ komunikacyjny nie spełniają norm i warunków 
technicznych rozporządzeń i wytycznych wymienionych w pkt. 2, zostanie on 
przebudowany w celu poprawy funkcjonalności i bezpieczeństwa uczestników 
ruchu drogowego w szczególności pieszych.  
 
Z uwagi iż, istniejący przystanek nie ma bezpiecznego połączenia z układem 
komunikacyjnym gminy, w celu przeprowadzenia ruchu pieszego przez 
istniejącą ulicę planuje się wykonanie przejścia dla pieszych wraz z odcinkami 
brakujących chodników. Chodnik będzie przebiegał od istniejącego peronu 
wzdłuż krawędzi drogi oddzielonej krawężnikiem w kierunku wschodnim do 
przejścia dla pieszych które zostanie wyznaczone przed wyspą rozdzielającą 
pas do lewoskrętu. Przed przejściem zostanie wykonana dodatkowa wyspa z 
gotowych elementów która będzie tworzyła azyl bezpieczny dla pieszych. Po 
drugiej stornie drogi chodnik będzie zlokalizowany za rowem w kierunku 
wschodnim do krawędzi drogi powiatowej. W miejscu gdzie chodnik przecina 
rów drogowy zostanie ułożony przepust z rur HDPE Ø400mm. Przy przejściu 
dla pieszych zostaną ułożone płyty ostrzegawcze z wypustkami koloru żółtego. 
Jako rozdzielenie nawierzchni chodnika i jezdni na szerokości przejścia 
zostaną ułożone krawężniki, obniżone do 1cm ponad poziom nawierzchni 
asfaltowej. Istniejący krawężnik za peronem do projektowanego przejścia 
zostanie wymieniony na nowy.   
 

8. Rozwiązania konstrukcyjne 
 

Projektowane nawierzchnie należy ułożyć na stabilnym i zagęszczonym 
podłożu. Każdą warstwę podbudowy należy zagęszczać oddzielnie.  
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Konstrukcja chodnika: 
 
- kostka betonowa typ „cegła” kolor szary gr. 8cm  
- podsypka cem. – piask gr. 3-5cm 
- kruszywo łamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm 
- nasyp o gr. ~50cm z kruszywa naturalnego związany z usunięciem humusu 
oraz wyniesieniem chodnika ponad przyległy teren. 
 

Krawężniki i obrzeża: 
 
Nawierzchnię chodników należy obramować obrzeżem betonowym gr. 8cm 
ułożonym na podsypce cementowo - piaskowej gr. min. 10cm.  
Krawężniki betonowe gr. 15cm należy ustawić na ławie betonowej z oporem 
C12/15. Krawężnik na połączeniu chodnika z jezdnią w miejscu przejścia dla 
pieszych nie może wystawiać więcej niż 1cm. Krawężnik na odc. od peronu do 
przejścia należy wynieść na 10 – 12 cm ponad nawierzchnię. Szparę pomiędzy 
krawężnikami a nawierzchnią asfaltową należy uzupełnić betonem C12/15 oraz 
w górnej warstwie uszczelnić emulsją asfaltową.   

 
Przepust: 
 
Pod nawierzchnią projektowanego chodnika w śladzie rowu należy ułożyć 
przepust z rur HDPE Ø400mm dł. 6,0m wraz z typowymi betonowymi 
ściankami na ławie z pospółki gr. 15cm.  

 
9. Projektowane rozwiązania dla osób niewidomych i słabowidzących. 

 

W rejonie przejścia dla pieszych przy krawężniku nawierzchnię chodnika 
należy wykonać z płyt ostrzegawczych betonowych z wypustkami koloru 
żółtego o wym. 35x35x6cm. Wymiary nawierzchni z płyt dł. 4,0m, szer. 
0,70cm. 
 

10.  Zestawienie robót drogowych. 

 
Powierzchnia  proj. chodnika wraz z podbudową – 182m2

 

Płyty ostrzegawcze, żółte z wypustkami – 6m2
 

Obrzeża betonowe gr. 8cm – 180mb 

Krawężniki betonowe gr. 15cm  – 38mb 

Przepusty – Ø400mm dł. 6,0m 
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11.  Odwodnienie 
 
Istniejący sposób odwodnienia w rejonie przebudowanego odcinka drogi 
pozostaje wg. stanu istniejącego – bez zmian. 
 

12.  Uzbrojenie podziemne 
 
W zakresie planowanych robót drogowych nie występuje kolizja z istniejącym 
uzbrojeniem podziemnym. Mimo wszystko w miejscach gdzie występuje 
uzbrojenie prace należy prowadzić metodą ręczną ograniczając do minimum 
użycie sprzętu ciężkiego. Prace należy poprzedzić odkrywkami w celu 
potwierdzenia lokalizacji sytuacyjnej i wysokościowej uzbrojenia oraz 
oznaczyć jego trasę w terenie. Prace prowadzić pod nadzorem osoby 
uprawnionej.  
Projektowane elementy należy wytyczyć przez geodetę wraz z uzyskaniem 
szkiców tyczenia obrazujących przebieg istniejącego uzbrojenia w rejonie 
robót.   
 

13.  Przebieg i opis planowanych robót budowlanych 
 
Roboty budowalne należy rozpocząć od wytyczenia projektowanych elementów 
nawierzchni i zagospodarowania terenu. Następnie należy wykonać niezbędne 
rozbiórki wraz z wywozem materiałów poza teren pasa drogowego w miejsce 
ich utylizacji. W rejonie występowania uzbrojenia podziemnego prace należy 
prowadzić ręcznie. Po zdjęciu humusu, wykorytowaniu, wyprofilowaniu i 
zagęszczeniu podłoża można przystąpić do wykonywania nasypu pod chodnik o 
gr. ~50cm. Nasyp należy układać na szer. po 50cm szerzej niż szerokość 
chodnika. Następnie w śladzie rowu należy ułożyć przepust oraz ścianki 
czołowe. Skarpy istniejącego rowu dogęścić i wyprofilować. Kolejnym etapem 
jest układanie krawężników, obrzeży, podbudów i nawierzchni z kostki 
betonowej. W rejonie przejść dla pieszych  w ciągu chodnika należy wykonać 
nawierzchnię z płyt z wypustkami. Po wykonanych robotach teren w pasie 
drogowym należy oczyścić i przywrócić do stanu pierwotnego. 
 

14.  Docelowa organizacja ruchu. 
 
W ramach docelowego oznakowania zostanie wykonane nowe oznakowanie 
pionowe i poziome oraz elementy bezpieczeństwa – wg. odrębnego 
opracowania.  
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15.  Uwagi i informacje dodatkowe. 
 

- prace w pasie drogowym muszą być zgłoszone przed rozpoczęciem do ZDP w 
Gostyninie  

- Wykonawca po zapoznaniu się z zakresem planowanych robót, sporządzi i 
uzgodni projekt czasowej organizacji ruchu.  

- prace w pasie drogowym muszą być nadzorowane przez osobę posiadającą 
odpowiednie uprawnienia (branża drogowa). 

- zabrania się składowania materiałów z rozbiórki w pasie drogowym. 
- wszystkie prace należy wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami, 

ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót z 
uwzględnieniem Ogólnych Specyfikacji Technicznych oraz przepisami BHP 

- wszyscy pracownicy muszą być wyposażeni w odzież ochronną ostrzegawczą 
- wszystkie materiały użyte przy budowie muszą posiadać wymagane certyfikaty 

i atesty. 
- prace należy prowadzić w taki sposób aby nie uszkodzić elementów 

istniejącego zagospodarowania nie przeznaczonych do przebudowy.  
- elementy uszkodzone Wykonawca wymieni na własny koszt 
- w zakresie wykonywanych robót należy wyregulować skrzynki i włazy 

uzbrojenia do rzędnych projektowanych nawierzchni. 
 

Opracował:
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